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die Katze zum
Sprung ansetzte
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Seiner Zeit voraus
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KommiBb

S S tlichkeit auf
portlichkeit ¢

Bergrennen Kafer-Basis

In UJavos armann-Ghia
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Er brach die Herzen der stolzesten Frauen,
obwohl er so gar nicht stiirmisch und auch
nicht sonderlich leidenschaftlich war. Doch genau
darin lag das Erfolgsgeheimni: 19
ten Karmann-Ghia: Uﬂter*dm*ﬁ "We
eines italienischen Sportlers steck
Bursche namens V af

zum Vierzigsten.
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ie Spannung im groBen

Kursaal zu Baden-Ba-

den erreicht gegen zehn
Uhr abends ihren Hoéhepunkt. Es
scheint beinahe so, als hitte das
Thermometer an diesem schwiil-
warmen Sommerabend noch ein
paar Grade zugelegt. Das schwit-
zende Publikum kiihlt sich mit
Getriinken, auf der Biihne warten
die Kandidatinnen mit vor Auf-
regung und Hitze gerdteten Wan-
gen auf das Ergebnis. Wir schrei-
ben den 6. Juni 1959, und die
Nation wihlt die Schonste 1m
ganzen Land.

Um den grollen Moment hin-
auszuzogern, verliest Moderator
Peter Frankenfeld zunidchst die
Pliatze zwei bis fiinf. Die Damen
erhalten echtgoldene Puderdosen
und Krokodillederhandtaschen
und tragen es mit Fassung. Zur
Miss Germany 1959 aber wird
schlieBlich eine bildhiibsche
Berliner Studentin gekiirt. Mit
strahlendem Licheln nimmt sie
nicht nur die Gratulationswiin-
sche, sondern auch ein perlweill
lackiertes Karman-Ghia-Cabrio

Aus jeder Perspektive wirkt
das sportliche Coupé aus
Osnabriick wie aus einem GuB.
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in Empfang. Die passenden
Schliissel zu ihrem neuen
Traumgefihrt schweben beinahe
rithrend kitschig in einem Korb-
chen an einer Luftballon-Traube
vom Biithnenhimmel.

Mit der Miss Germany im
VW Karmann-Ghia lieB es sich
trefflich werben, ebenso mit den
vielen anderen Models oder Pro-
minenten, die eines der schnitti-
gen Coupés oder Cabrios aus
Osnabriick bewegten. Die vielen

prominenten Damenhiinde am
Steuer des Karmann-Ghia festig-
ten aber auch den Ruf des Wa-
gens als reines Frauenauto, und
das war den Leuten bei Karmann
eigentlich gar nicht recht. Auf
Werbefotos und in Prospekten
plazierte die Werbeabtellung da-
her immer einige Quotenmiinner.

Dennoch erschien der Kar-
mann vielen Herren in den Fiinf-
zigern aufgrund seiner schlap-
pen, mit dem VW Kiifer

Nur noch schnell das Gepack
unter der Haube verstaut, und
es kann losgehen.

identischen Leistung und der
problemlosen Handhabung ir-
gendwie unménnlich. Ein richti-
ges Minnerauto sollte gefalligst
hart, laut, unbequem, leistungs-
stark und schwer zu beherrschen
sein, genau das Gegenteil von
dem Osnabriicker Schinling
also. ,Wer damals als Mann
einen Karmann-Ghia fuhr, der
war erledigt”, erinnert sich grin-
send ein dlterer Kollege der
Zeitschrift auro, motor und
Sport.

Inzwischen hat sich die Situ-
ation grundlegend geéindert. Lei-
stungsdenken ist out, hinter Mer-
cedes-Pilotin Ellen Lohr fahren
in der DTM an jedem Wochen-
ende Dutzende von Minnern
her, und der Karmann-Ghia er-
freut sich auch bei miénnlichen
Fahrern grofier Beliebtheit. Zu-
fall oder nicht, jedenfalls werden
drei der vier Fahrzeuge dieser
MOTOR KLASSIK-Geschichte
von Minnern gefahren, und Pro-
filneurosen hat mit Sicherheit
keiner von thnen.

Der dlteste Karmann in die-
ser Runde, das blaBgelbe 1959%er
Coupé mit dem schwarzen Dach,
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Im Heck des Karmann-Ghia
grummelt der bekannte und be-
wahrte Boxer aus dem Kafer.

gehort gleichzeitig der einzigen
Dame in diesem Karmann-Kreis.
Die 58jdhrige Antje Bartels aus
Bad Nenndorf bei Hannover ist
erst seit wenigen Monaten im
Besitz des Coupés, erworben hat
sie den Wagen aus erster Hand.
-Ein Karmann war immer mein
Traum, frither konnte ich mir so
ein Auto jedoch nicht leisten”,
erzihlt die Industriekauffrau. Im
Serviceheft des 1200ers finden
sich noch alle Eintragungen, der
Tachometer zeigt erst 63 000
Kilometer.

Mit semmem Baujahr 1959
entspricht das Coupé in nahezu
allen Details dem ersten Modell,
das am 14. Juli 1955 im Kasino-
Hotel von Georgsmarienhiitte
bei Osnabriick der Presse vor-
gestellt wurde. .Sieht so ein
deutsches Auto aus?” fragte
Hans-Ulrich Wieselmann an-
schhiebend in auto, motor und
sport und gab auch gleich die
Antwort: , Natiirlich nicht; bei
Karmann dachte man unprovin-
ziell und weltminmisch und lLel3
das geplante Coupé von jeman-
dem entwerfen, der sich auf sein
Metier versteht.”

Gemeint war damit Ghia-
Chef Luigi Segre, wobei inzwi-
schen der damals in Turin arbei-
tende amerikanische Designer
Virgil M. Exner (siehe Portrit ab
Seite 28) als Hauptverantwort-
licher fiir die flieBenden Linien
des Coupés gilt. Technisch ba-
siert der Wagen zu 100 Prozent
auf dem VW Kiifer.

Wilhelm Karmann hatte die
VW-Bosse Heinrich Nordhoff
und Dr. Karl Feuereisen bereits
1951 von der Idee einer sport-
lichen Karosse auf dem unveriin-
derten Kifer-Chassis begeistern
konnen. Nachdem er 1953 einen
Prototyp besichtigt hatte und
sich mit Karmann iiber die Kal-
kulation einig geworden war,
entschied Nordhoff, das Auto zu
bauen. Ab August 1955 lieferte

Die Holzimitation am Armaturen-
brett dieses 1969er Exemplars
sorgt fiir wohnliche Atmosphare.
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Volkswagen komplette Chassis
nach Osnabriick, wo sie von dem
bereits 1874 gegriindeten Karos-
seriespezialisten Karmann einge-
kleidet wurden. Der Vertrieb er-
folgte liber das VW-Hindlernetz.

Wenn sich dann bei einem
Hindler ein Kaufinteressent in
den lhebevoll gestalteten Innen-
raum des Karmann-Ghia setzte
und eine Probefahrt unternahm,
erinnerte sofort alles an den
Kifer. Im Heck grummelte der
30-PS-Boxer vertrauensvoll wie

ein Kaminfeuer, trotz des damals
noch nicht vollsynchronisierten
Getriebes lieBen sich die Giinge
leicht sortieren. Die Fahrleistun-
gen bewegten sich auf Kiifer-
Niveau, einzig die Hochstge-
schwindigkeit lag wegen der
besseren Aerodynamik mit rund
120 km/h etwas hoher.

Genau diese Kiifer-Vertraut-
heit war auch die Ursache fiir
den  durchschlagenden  Ver-
kaufserfolg des Karmann. Den
Kifer kannte jeder; es gab da-

mals kaum einen Fiihrerschein-
inhaber, der nicht wihrend der
Fahrpriifung in einem Wolfs-
burger Krabbeltier geschwitzt
hatte. Da storte es wenig, dal
der Karmann mit 7500 Mark
rund 3000 Mark teurer geriet als
ein Kiifer in Export-Ausfiihrung.
Die Karosserie traf punktgenau
den Zeitgeschmack, und von der
bewihrten Technik waren keine
Kapriolen zu erwarten.

1957 stellten Karmann und
Ghia dem Coupé auf der Frank-
furter IAA ein bildhiibsches Ca-
brio zur Seite, das trotz eines
Einstandspreises von 8250 Mark
ebenfalls zu einem groben Ver-
kaufserfolg werden sollte. Das
auf diesen Seiten abgebildete
dunkelgriine Frischluftexemplar
von Heiko Baudach aus Stein-
huder ber Hannover entstand
zwar erst eine Dekade spiiter,
sprich 1967, und ist damit ein
1500er, doch die Unterschiede
zum ersten Modell sind
eher gering. Generell |

sich in Osnabriick
mit Anderungen sehr
zuriick und be-
schriinkte

sich auf be-
hutsame
Modell-



pflegemalinahmen. Nur einmal,
1960, mubte sich die Karosserie
ein leichtes Facelifting mit emner
etwas schlankeren Form gefallen
lassen.

Die Technik dagegen wuchs
mit der des VW Kiifer. So stieg
die Leistung des Boxers stetig:
Zunichst auf 34 PS aus unver-
indert 1200 cm’ Hubraum iiber
40 PS aus 1300 cm’ im Jahr
1965 und ein Jahr spiter 44 PS
aus 1500 cm’ bis hin zu 50 PS
aus 1600 cm’, die 1970 mobili-
siert wurden. Ab 1967 gab es auf
Wunsch eine Halbautomatik;
ausschlieBlich Modelle mit die-
ser komfortablen Einrichtung er-
hielten gleichzeitig eine verbes-
serte Hinterachse.

Damit ausgeriistet 1st auch
das blaue 1500er-Coupé von Ralf
Mahnert. Den Wagen mit dem
Geburtsjahr 1969 besitzt der
Verwaltungsbeamte aus Stadt-
hagen bei Hannover seit zehn
Jahren, seit 1979 fihrt er Kar-
mann. ..Der Karmann-Ghia war
fiir mich immer das Auto iiber-
haupt”, erkliart der 34jihrige
Karmann-Spezialist.

Der Innenraum des
1200ers prdsentiert sich im Stil
der fiinfziger Jahre.
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Der Karmann-Ghia in der Praxis

Obwohl gut 20 Jahre seit seiner
Produktionseinstellung vergan-
gen sind, finden sich noch jede
Menge Karmann-Ghia auf
Deutschlands StraBen. Am
haufigsten sind naturgeman die
spaten 1500er- und 1600er-
Modelle vertreten, frihe Exem-
plare sind selten. Gleiches gilt
fir den GroBen Karmann.

% Die Preise: Ab 5000
¥ Mark gibt es fahrbereite
e | Coupes, ordentliche Ex-
emplare ab 8 000 bis 10000
Mark. Fir Spitzenexemplare
werden bis zu 20 000 Mark ver-
langt, aber selten bezahit. Ca-
brios liegen im Schnitt 5000
Mark dariiber. Der GroBe Kar-
mann rangiert etwas unterhalb
der anderen Modelle. Flr Er-
satzteile gilt: Technikteile sind
auBerst preiswert, Karosse-

riebleche dagegen zum Teil
horrend teuer. Die Versiche-

rungstarite flr einen Karmann-
Ghia 1200 im Wert von 10 000
Mark: Haftpflicht mit Vollkasko
von 284,30 (OCC, Libeck) bis
551,70 Mark (HDI, Kassel),
Haftpflicht von 140,30 (OCC)
bis 206,70 Mark (HDI).

Fahrzeug Baujahr  guter maBiger

fusl. Zustand

Typ14Coupé 1955 20 6
Typ14Cabrio 1957 26 8
Typ 34 Coupé 1961 11 3
Die Schwachstellen:
" | »Die Karosserie des
N\ Karmann ist komplett
geschweiBt. Wer einen Wagen
zum Restaurieren kauft, sollte
daher SchweiBen kénnen”,
meint Spezalist Ralf Mahnert.
Korrosionsgefahrdet sind be-
sonders die vielen Hohlrdume.
7 Die Technik: Wie beim
g;j Kafer — lauft und lauft
4 und lauft.

o

Der 1959er Karmann-Ghia
entspricht bis auf

wenige Details den ersten
Modellen. Er wirkt

im Vergleich zu den Nachfolgern
weicher und runder.

Dieser Meinung schlieBt sich
Welf Brandes gerne an. Der
37jdhrige Rechtsanwalt ist Besit-
zer des silbernen Typ 34, eines
.Grofien Karmann™ also. Der ba-
siert nicht auf dem Kifer, son-
dern auf dem VW 1500 und bie-
tet etwas mehr Platz fiir nun vier
Passagiere. Der 1961 eingefiihr-
te, ausschlieBlich als Coupé er-
hiltliche Wagen konnte sich
jedoch gegeniiber seinem kleine-
ren Bruder nie durchsetzen und
erreichte bis zur Produktionsein-
stellung 1969 nur ein Zehntel
von dessen Verkaufserfolg.

Als hingegen 1974 nach iiber
400 000 produzierten Exempla-
ren und 19jdhriger Bauzeit die
letzten Karmann-Ghia das Osna-
briicker Werk verlieBen, weinten
thnen viele eine Triine nach. Und
als Karmann auf der diesjdhrigen
Automobilausstellung in Frank-
furt aus Anlall des wvierzigsten
Geburtages das jeweils zuletzt
gebaute Coupé und Cabrio aus-
stellte, waren sich nicht wenige
Besucher einig: Bel einem
Schonheitswettbewerb hitten die
beiden perlweilen Osnabriicker
die Entscheidung unter sich aus-
gemacht,

Text: Hans-Jorg Gotzl
Fotos: Cornelius Braun
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VW Karmann-Ghia
Typ 14

1200

Motor: Vierzylinder-Viertakt-Bo-
xermotor, langs im Heck einge-
baut, Bohrung x Hub 77 x 64
mm, Hubraum 1192 cm’, Ver-
dichtung 6,6:1, Leistung 30 PS
(22 kW) bei 3400/min, maxima-
les Drehmoment 7,7 mkg (75,5
Nm) bei 2000/min, ab 1960 Ver-
dichtung 7:1, Leistung 34 PS
(25 kW) bei 3600/min, maxima-
les Drehmoment 8,4 mkg (82
Nm) bei 2000/min, vierfach gela-
gerte Kurbelwelle, hangende,
uber StoBstangen und Kipphe-
bel betatigte Ventile, Geblase-
Luftklhlung mit thermostatischer
Regelung, Druck-

umlauf-
schmie-

Kaum einem Aggregat haftet
so sehr der Ruf des
Unverwiistlichen an wie dem
VW-Boxermotor

kihler, Olinhalt 2,5 Liter, Ge-
mischaufbereitung durch einen
Fallstromvergaser Solex 28 PCI,
ab 1960 mit Startautomatik, me-
chanische Benzinpumpe, Batte-
rie 6 Volt/66 Ah.
KraftiUbertragung: Hinterradan-
trieb, Einscheiben-Trockenkupp-
lung, mit Differential verblocktes
Vierganggetriebe vor der Hinter-
achse (ll. bis IV. Gang synchro-
nisiert), Ubersetzungen: |. 3,60,
. 1,88, W 1,23, V. 082, R
4153, Achse 4.4, ab 1960 voll-
synchronisiertes Vierganggetrie-
be, Ubersetzungen: |. 3,80, Il.
2,06, Ill. 1,32, IV. 0,89, R. 3,88,
Achse 4,375, Mittelschaltung.
Karosserie/Fahrwerk: Mittel-
trager, hinten gegabelt, mit an-
geschweiBter Plattform, auf-
geschraubte, mittragende
Karosserie, vorne Einzelradauf-
hangung an langsliegenden Kur-
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Daten und Fakten

bellenkern, querliegende Dreh-
stabfeder, Stabilisator, hinten
Pendel-Halbachsen mit Langs-
lenkern und Drehfederstaben,
vorne und hinten Teleskop-
StoBdampfer, Spindellenkung,
ab 1960 Schneckenrollen-Len-
kung, hydraulisch betatigte
Trommelbremsen rundum,
Handbremse mechanisch auf
die Hinterrader wirkend, Felgen
4J x 15, Bereifung 5.60-15.
MaBe/Gewicht: Radstand/Lan-
ge 2400/4140 mm, Breite/Héhe
1630/1325 mm, Spur vorne/hin-
ten 1290/1250 mm, Gewicht
voligetankt 835 kg.
Fahrleistungen: Hochstge-
schwindigkeit 118 km/h, Be-
schleunigung 0 bis 90 km/h 26 s.
Bauzeit: 1955 bis 1965.
Stiickzahl: Insgesamt wurden
von allen Typen 362601
Coupés und 80 877 Cabrios pro-
duziert.

1300

Motor: Konstruktion wie
1200, Abweichungen:
Bohrung x Hub 77 x 69
mm, Hubraum 1285
cm’, Verdichtung
7,3:1, Leistung 40
PS (29 kW) bei
4000/min, maxima-
les Drehmoment 8,9
mkg (87 Nm) bei
2000/min, Ge-
mischaufbereitung
durch einen Fallstrom-
vergaser Solex 30 PICT-1.
Bauzeit: 1965 bis 1966.

1500

Motor: Konstruktion wie 1200,
Abweichungen: Bohrung x Hub
83 x 69 mm, Hubraum 1493
cm’®, Verdichtung 7,5:1, Leistung
44 PS (32 kW) bei 4000/min,
maximales Drehmoment 10,2
mkg (100 Nm) bei 2000/min,
Gemischaufbereitung ab 1967
durch einen Fallstromvergaser
Solex 30 PICT-2, Bordnetz 12
Volt.

Kraftubertragung: Konstruktion
wie 1200, Ubersetzungen: |I.
3,80, Il. 2,06, Ill. 1,26, IV. 0,89,
R. 3,88, Achse 4,125, ab 1967
auf Wunsch mit Halbautomatik.
Karosserie/Fahrwerk: Kon-
struktion wie 1200, Abweichun-
gen: vorne Scheibenbremsen,
Modelle mit Halbautomatik ab
1967 hinten Doppelgelenkachse
mit Schraglenkern.
Fahrleistungen: Hbéchstge-
schwindigkeit rund 135 km/h,
Beschleunigung 0 bis 100 km/h
etwa 24 s.

Bauzeit: 1966 bis 1970.

1600

Motor: Konstruktion wie 1200,
Abweichungen: Bohrung x Hub
85,5 x 69 mm, Hubraum 1584
cm’®, Verdichtung 7.5 : 1, Lei-
stung 50 PS (37 kW) bei
4000/min, maximales Drehmo-
ment 10,8 mkg (106 Nm) bei
2800/min.

Kraftibertragung: Konstruktion
wie 1200, Ubersetzungen: |.
3,78, Il. 2,06, Ill. 1,26, IV. 0,93,
R. 3,88, Achse 3,875.

Bauzeit: 1970 bis 1974.

VW Karmann-Ghia
Typ 34
1500/1500 S/1600 L

Motor: Konstruktion wie Typ 14,
Abweichungen: 1500: Bohrung x
Hub 83 x 69 mm, Hubraum
1493 cm’, Verdichtung 7,2:1,
Leistung 45 PS (33 kW) bei
3800/min, maximales Dehmo-
ment 10,8 mkg (106 Nm) bei
2000/min, Gemischaufbereitung
durch einen Flachstromvergaser
Solex 32 PHN; 1500 S: Verdich-
tung 8,5:1, Leistung 54 PS (40
kW) bei 4200/min, Gemischauf-
bereitung durch zwei Fallstrom-
vergaser Solex 32 PDSIT; 1600
L: Bohrung x Hub 85,5 X 69 mm,
Hubraum 1584 cm®, Verdichtung
7,7:1, Leistung 54 PS (40 kW)
bei 4000/min, maximales
Drehmoment 11,2 mkg (110 Nm)
bei 2200/min, Gemischaufberei-
tung durch zwei Fallstromverga-
ser Solex 32 PDSIT, ab 1968
auf Wunsch auch mit Bosch-
Benzineinspritzung.
MaBe/Gewicht: Radstand/Lan-
ge 2400/4280 mm, Breite/Hthe
1620/1335 mm, Spur vorne/hin-
ten 1310/1346 mm, Gewicht
vollgetankt 893 kg.
Fahrleistungen: Hochstige-
schwindigkeit 136 km/h, Be-
schleunigung 0 bis 100 km/h
24,3 s,

Bauzeit: Modell 1500 von 1962
bis 1963, Modell 1500 S von
1963 bis 1965, Modell 1600 L
von 1965 bis 1969.

Stiickzahl: 42 505 (alle Typen).

Die Ersatzteil-

lieferanten:

Typ 14 & 34 Ersatzteilhandel
GmbH, An der Trift 7, 31515
Wunsdorf/Steinhude, Telefon
050 33/25 93, Telefax 0 50 33/
20 05;
Karmann-Ghia-Service, Kirsten
Neuffer, Heinz-Hilpert-StraBe 4,
37085 Gottingen, Telefon 05 51/
4 B3 34, Telefax 05 51/4 22 91
Veteranendienst Peter Fried,
Postfach 31, 67123 Darmstadt,
Telefon 062 31/ 76 11, Telefax
062 31/6 87.
Der Spezialist: Ralf Mahnert,
Am Finnenkamp 19, 31655
Stadthagen, Telefon 057 21/
732 37.
Die Literatur: Dieter
Ginther, VW Kar-
=— || mann-Ghia, VF Ver-
lagsgeselischaft
Wiesbaden;
Laurence Meredith, Essential
Volkswagen Karmann-Ghia, Bay
View Books, Bidford/Devon,
England.
=+~ Der Club: Interessen-
= = gemeinschaft der Kar-
(=7 mann-Ghia-Fahrer und
=="  -Fahrerinnen, Uwe Wit-
kowski, Kratzenburger StraBBe 7

56283 Ney, Telefon 067 47/
67 81:
VW Karmann-Ghia-Club

Schweiz, Peter Riser, Kurven-
straBe 6, CH- 8600 Dibendorf,
Telefon 0041/1/8 21 46 2, Tele-
fax 00 41/1/8 21 99 07.

43 Die Modelle: VW Kar-

L] mann-Ghia Coupé von
1 37 Paul's Model Art, Me-

- tall-Fertigmodell  im
MaBstab 1:24, Preis rund 130
Mark; Karmann-Ghia Cabrio von
Wiking im MaBstab 1:43, Bau-
satz aus Metall fir 31 Mark.

Daten eines zeitgendssischen
Fahrzeugs

NSU Splder

Einscheiben-Kreiskolbenmotor, Kammervolumen 500 c¢cm’, Leistung
50 PS/37 kW) bei 6000/min, Bauzeit 1964 bis 1967, Stiickzahl 2375.
Erstes Serienautomobil mit Einscheiben-Wankelmotor.
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