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Von Jorg Maltzan (Text und Fotos) mit Archivfotos.

lar doch — Motor-Klassiker fah-
ren Mercedes 190 5L, Lancia Au-
relia, zumindest doch wohl Au-
stin-Healey? SchlieBlich sitzen
sie ja an der Quelle. Irgendetwas Hochka-
ratiges, Teures werden die Jungs schon in
der Garage stehen haben. Falsch. Der Mo-
tor-Klassiker fahrt Karmann-Ghia — und
zwar das Coupé. Zwar sehen meine Kolle-
gen das etwas anders— Hermann Ries und
Ulrich Bethscheider-Kieser stehen auf Li-
mousinen wie Opel Rekord und Peugeot
404, Bernd Woytal ist Alfisti— doch ich bin
mit meiner Uberzeugungsarbeit bei ihnen
noch nicht am Ende.
Uberzeugungsarbeit war auch in mei-
nem Bekanntenkreis vonnéten. ,,Du mit
deinem Oldtimer-Tick. So ein Auto ist
doch viel zu teuer”, lautet nur einer der
Vorwirfe, die ich immer wieder anhoren
mugB. Sicherlich — irgendwie hat die Glei-
chung ,tolle Klassiker gleich viel Geld”
ihre Berechtigung. Und dennoch: Ich bin
fest davon tiberzeugt, da man sich auch
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Erfahrung: VW
Karmann-Ghia, ein
Klassiker zum er-
schwinglichen Preis.

g

mit einem schmalen finanziellen Budget
ein klassisches Auto leisten und es unter-
halten kann. Voraussetzung ist allerdings
ein gewisser Konsumverzicht, und es
braucht ja nicht der besagte ,Hochkara-
ter” sein. Ein Beispiel, wie man mit etwas
Sparwillen ein Liebhaberfahrzeug finan-
zieren kann, ist mein Karmann-Ghia - fur
mich ein Klassiker, der es an Flair und
Fahrspaf8 nicht mangeln laft.

Im Herbst vergangenen Jahres trieb
mich der Wunsch nach einem eigenen
fahrbaren Untersatz um — und zwar nach
einem moglichst klassischen. Meinen
letzten , Klassiker”, einen 71er Kafer, hat-
te ich vor mehr als einem Jahr ersatzlos
verkauft. Alles, was mich faszinierte, pra-
sentierte sich seitdem aufierhalb meiner
finanziellen Reichweite: Porsche 356 zu
teuer, Pagoden-Mercedes zu teuer, Chev-
rolet Corvette zu teuer.

Fiir 10 000 Mark schien kein mir gefalli-
ger Klassiker realisierbar — schon gar nicht
restauriert. Nur einige Kater aus den S0er
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und 60er Jahren weckten mein Interesse
Doch Kafer habe ich bereits zur Gentige
gefahren — es sollte etwas anderes her.
Auf dem LLI_"H'ElLtht‘r‘fﬂj;_L'l’llI"lEirl\[ liefse
sich fur zehn Riesen ein alterer Golf oder
Kadett anschaffen. Die Neuwagen-Alter-
native in diesem Preisbereich hieff Fiat
Panda oder Lada Samara. Nein danke, da
bleibe ich lieber gleich ohne Auto.

Ein Motor-Klassiker ohne Klassiker,
nein, das geht auch nicht. Aufierdem
wurde der Wunsch immer starker, nicht
immer nur fremde Oldtimer, sondern
endlich einen eigenen alltagstauglichen
Oldtimer zu fahren. Also weitergesucht.
Irgendwann spukte der Kafer- f\b]ug{:
Karmann-Ghia durch meine Uberlegun-
gen. Fiir die grazidse Karmann- Kat‘uqqe—
rie hatte ich eigentlich schon immer Sym-
pathie empfunden, und was darunter
steckte, war mir aus alten Kafer-Tagen
wohlbekannt. Kein Zweifel: Der Kar-
mann-Ghia hat Ausstrahlung, ist selten
geworden und somit ein Klassiker. >
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Klassik-Spafi ist schon
fiir weniger als 10 000 Mark
moglich. Der Kar-
mann-Ghia beweist
simpler Gro
technik, individuelle
und zahlreiche
nen Details an seine
lichen Kar
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_ sind Volkswagen,
. ohl man 88

esamte
ann-Familie:
n dem ge-
ssenen Coupe
s fiir
luft-Fans das
10, und der
Karmann, der
4, bot ne-
antigeren For-
jen Platz fiir

vier Passagiere. Im
Prospekt die un-
mifverstandliche
Aufforderung

zum Einsteigen.
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Warum also eigentlich keinen Kar-
mann? Ich wufite keine befriedigende
Antwort darauf und begutachtete mehre-
re Verkaufsangebote in meiner ndheren
Umgebung. Vielleicht wiirde mir ja die
personliche Begegnung mit dem Objekt
meiner Begierde jede Illusion rauben. Das
Gegenteil trat ein. Obwohl es sich bei den
Offerten entweder um abschreckende
Ruinen der 3000 Mark-Klasse oder tiber-
teuerte Cabrios fiir 25 000 Mark handelte,
bekam ich immer mehr Lust auf einen
Karmann. Das Bedugen der Angebote
machte mich bei der Beurteilung des Zu-
standes zunehmend sicherer. Literatur
und zeitgenossische Testberichte hatte
ich schon zur Geniige verschlungen.

Dann stief? ich auf folgendes Inserat in
einer lokalen Anzeigenzeitung: ,Kar-
mann-Ghia, Typ 14 Coupé, 48 000 Kilo-
meter, Originalzustand, 9 800 Mark.” Ein
Besichtigungstermin war schnell ausge-
macht. Leuchtend orange stand das
sportlich-elegante Coupé vor mir. Die ro-
mantisch  geschwungene  Karosserie
machte einen gesunden Eindruck. Bis auf
einige kleine Schonheitsfehler waren kei-
ne Mingel zu entdecken; selbst die neu-
ralgischen Punkte der korrosionsemp-
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findlichen Karosserie waren in Ordnung.
Das Auto hatte erst zwei Vorbesitzerin-
nen und verbrachte die vergangenen Jah-
re fast ausschlieflich in einer Garage. Die
letzte Besitzerin war gestorben, nun woll-
te sich der Witwer von ihrem Karmann
trennen — eine Story wie aus dem Anek-
doten-Schatz von Oldtimer-Stammti-
schlern also.

Die Probefahrt geriet zu einer iiberzeu-
genden Vorstellung. Willig nahm der Bo-
xer im Heck mit vertrautem Kafer-Sound
seinen Dienst auf. Dann allerdings wan-
derte der linke Fuf8 ins Leere. , Ach ja“,
sagte der Verkaufer, ,ich hatte Ihnen
nicht gesagt, dafs es ein Automatik ist.”
Erniichterung, denn eigentlich wollte ich
ein Schaltgetriebe. Aber angesichts der
sonstigen Qualitaten lief sich locker dar-
uber hinwegsehen.

Erst spater lernte ich die Vorziige der
VW-Halbautomatik zu schatzen. Beson-
ders im Stadtverkehr erlaubt der hydrau-
lische Drehzahlwandler eine ruckfreie
und angenehme Fahrweise. Ab 60 km/h
wird der Schaltstock ohne zu kuppeln in
die zweite Fahrstufe gelegt - g,ewijrh-
nungsbediirftig, aber genial. Aufserdem
verfigt das Automatik-Modell anstelle

der normalen Pendelachse, wie sie in der
Schaltvariante eingebaut wurde, uber
eine  Doppelgelenk-Hinterachse  muit
Schraglenkern. Erhaltlich war das Halb-
automatik-Getriebe fiir den Karmann
zwischen 1967 und 1973. Die Bremsen ge-
horen ebenfalls zu den Starken des Kar-
mann-Fahrwerks, denn vorne verzogern
immerhin ippig dimensionierte (277 Mil-
limeter) Scheiben.

Schade nur, dafd es sich um ein 72er
Modell handelt und der Karmann mit den
unschénen, als ,Eisenbahnschienen” be-
kannten Kasten-Stofistangen (ab August
1971) daherkommt. Ein éi.iheres Modell
ware mir, ehrlich gesagt, lieber gewesen.
Auch die groBen Hecklruchten und die
schwarze Armaturentatel losten ber mir
keine Begeisterungsstiirme aus, aber die
komplette und sehr rostarme Karosserie
hatte mich bereits tiberzeugt. -

Obwohl ich mit dem Verkdufer noch ei-
nen zweiten Termin verabredete, war mir
bereits nach der ersten Probefahrt und
der Besichtigung bei hellem Tageslicht
klar: Der Karmann wird gekauft. Sein
Aufleres erschien mir mehr und mehr als
Karosseriekunstwerk. Die robuste und
wartungsarme VW-Technik tat ein Ubri-
ges, um mir die Kaufentscheidung zu er-
leichtern. Ausschlaggebend war letztlich,
daBl der Verkaufer ein paar Hunderter im
Preis runterging und den TUV erneuerte.

Dennoch plagten mich Zweifel, ob es
denn verniinftig sei, fiir ein 18 Jahre altes
Auto 9 600 Mark hinzulegen. Prompt
meldeten sich auch die ewigen Mahner
im Bekanntenkreis: ,Du spinnst doch.
Ein Karmann sieht zwar toll aus, aber da-

'mit hat man doch nur Arger. Kauf Dir lie-

ber was Verniinftiges.” Vielleicht haben
die sogar Recht, dachte ich damals, und
verbrachte einige unruhige Néchte.




Solle einer be-
haupten, mit
einem Karmann
kionne man
nichts anfangen
—in dem fla-
chen Sportwa-
gen lift sich
ein Ausflug zu
zweilt ver-
bringen, eine
Fahrt bei offe-
nem Verdeck un-
ternehmen,
oder sogar ein
Drift vollfiihren.

Immerhin hitte ich anstelle des Kar-
mann auch die schon lange geplante Siid-
amerika-Reise machen oder endlich das
lichtstarke 600 Millimeter-Teleobjektiv fiir
meine Kameraausrustung anschatfen
konnen. Aber in Scharbeutz an der Ost-
see 15t es auch schon, und aufierdem habe
ich ein 500er Tele mit Blende acht — das
tut’s schliefslich fast so gut wie ein 600er.

Im Nachhinein steht fest: Die Entschei-
dung zugunsten des Karmann war rich-
tig. Schon bald stellte sich heraus, dafs mir
das Auto viel Spals macht. Kurz nach dem
Kauf mufite sich der Karmann einem 1600
Kilometer-Marathon von Stuttgart nach
Hamburg und zuriick unterziehen.

Er absolvierte die Strecke problemlos.
Auch den Vollgastest meisterte er mit
Bravour. Der 1,6 Liter-50 PS-Boxer be-
schleunigt das Sportcoupé auf einen Ta-
chowert von 155 km/h. Verbrauch bei 130
km/h Dauergeschwindigkeit: rund zehn
Liter unverbleites Benzin. In der Stadt
sind es zwar zwei Liter mehr, und jede
dritte Tankfiillung ist verbleibt, aber bei
einer wochentlichen Fahrleistung von 200
bis 400 Kilometer halten sich die Betriebs-
kosten durchaus im Rahmen.

Apropos Kosten: Die Steuern fiir 1,6 Li-
ter Hubraum und die Versicherungspra-
mie fiir 50 PS bewegen sich im Bereich ei-
nes katlosen Gebrauchtwagens der Golf-
Klasse — sind also auch fiir Fahranfianger
finanzierbar. Inzwischen habe ich sogar
den einen oder anderen in meinem Be-
kanntenkreis fiir einen , Low-price-Klas-
siker” begeistern konnen. Einer der
Griinde dafir ist sicherlich, daf8 die pro-
phezeiten Probleme mit dem Karmann
ausblieben. Wetten, in denen es um den
Zeitpunkt der ersten Reparatur ging,
konnte ich bisher gewinnen. Und ich bin
sicher, dafl das so bleibt.
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Da ich den Karmann nicht unnétig
Feuchtigkeit und Salz aussetze, diirfte die
Karosserie auch so schnell nicht unter
Korrosion leiden. Technisch ist alles ein-
wandfrei, nichts klappert oder macht
sonstwie Gerausche. Die Lenkung ist pra-
zis, das Zweikreis-Bremssystem arbeitet
zuverlassig. Nur dafl der Karmann nicht
iber ein Heizungsgebldase verfugt, wirkt
zuweillen etwas storend.

Besonders gerne fahre ich meinen Kar-
mann an sonnigen Wochenenden tiber
die kurvenreichen Landstraffen der
Schwibischen Alb. Wenn es darum geht,
an einer lingeren Steigung einem 70 PS-
Golf auf den Fersen zu bleiben, kommt
schon ab und zu der Wunsch nach mehr
Leistung auf. Trotz seiner schnittigen Ka-
rosserie, die Unkundige ofter zu der
Auflerung hinreisen lafst, es handle sich
wohl mindestens um ein 100 PS-Auto,
reichen die 50 Pferdestarken aus, um zii-
gig vorwarts zu kommen.

Dabei geniefle ich es durchaus, wenn
Interessierte dem Karmann hinterher
schauen oder ihn auf einem Parkplatz
mustern. Trotz einer Stuckzahl von weit
tiber 400 000 ist der von 1955 bis 1973 ge-
baute Typ 14 heute eine seltene Erschei-

nung. Fir Aufsehen sorgt selbst ein 73er
Modell - und das, obwohl bereits ein hal-
bes Jahr spater der erste Golf in Wolfsburg
vom Band lief. Der Grund: Die Karosserie
blieb bis auf Details wihrend ihrer Bau-
zeit in den Grundzigen weitgehend un-
verandert, somit wirﬁen auch die letzten
Baujahre heute antiquiert. Der Karmann-
Ghia hinterliefs nach seiner Produktions-
einstellung eine Marktliicke, die bis heute
von VW nicht wieder geschlossen wurde.
Man mag einwerfen, ich hatte mit mei-
nem Kauf einfach nur Gliick; bei einem

anderen Karmann kénne es ganz anders
aussehen. Ich gestehe: Eine Portion Gliick
gehort bei fast jedem Klassiker-Kauf da-
zu. Aber jeder potentielle Kdaufer kann
dazu beitragen, dafl der Unsicherheits-
faktor auf ein Minimum reduziert wird. Je
mehr Fahrzeuge man begutachtet, um so
besser kann man vergleichen. Das Risiko
reinzufallen, wird kleiner.

Wer sich Zeit lafst und vergleicht, kann
durchaus ein gutes und erschwingliches
Exemplar finden. Ich mochte Klassiker-
Fans mit schmalem Geldbeutel deshalb
zurufen: nur Mut. Mit dem richtigen Wil-
len, Geduld und etwas Sachverstand ist
es kein Problem, einen alltagstauglichen
Klassiker aus dem Niedrigpreissegment
zu unterhalten. Wenn man dafiir dann
auf die eine oder andere geplante An-
schaffung verzichten muf3, sollte man kei-
nesfalls zogern. Denn was kann es Scho-
neres geben, als Fahrspafs mit dem eige-
nen Oldtimer?

Und ich denke sogar schon an den
Kauf eines Zweit-Klassikers. Der Kar-
mann-Ghia Typ 34, der grofSe Bruder des
Iyp 14, ist namlich ebenfalls ein Auto,
das mich reizt und heute immer noch zu
erschwinglichen Preisen gehandelt wird.
Allerdings verlieBen nur etwas iiber
40 000 Exemplare die Bander, so dafd sich
der grofse Karmann jetzt entsprechend
rar macht. Aber sollte ich ein dhnlich
gutes Exemplar wie meinen Typ 14 fin-
den, werde ich wohl in Versuchung
kommen.

Vielleicht muf ich, um beide Autos zu
halten, auf eine weitere Urlaubsreise ver-
zichten oder einen Teil meiner Kame-
raausriistung verkaufen — angesichts der
bisherigen Erfahrungen mit meinem Kar-
mann wird dies sicherlich eine leichte
Entscheidung sein.
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