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Club-Vorstellung

Oldtimer-Clubs

Im deutschsprachigen Raum

In alphabetischer Reihenfolge stellen
wir unter dieser Rubrik momentan
die markengebundenen Oldtimer-
Clubs aus Deutschland, Osterreich
und der Schweiz vor — sofern sie ein
Interesse an der Veroffentlichung
haben. Die komplette Auflistung der
iiber 700 deutschsprachigen Vereini-
gungen bieten wir unseren Lesern im
,»Clubadressen-Verzeichnis’’, das mit
der Frithjahrsausgabe im April-Heft
und mit der Herbstausgabe im
Oktober-Heft erscheint.

Kiferfreunde Wiesental e.V.
Jorg Nomer

Untere Dorfstrafie 34
D-7888 Rheinfelden/Baden
Tel.: 07623/63047

Im Jahre 1982 gegriindet, fungieren die K-
fer-Freunde seit 1986 als eingetragener Ver-
ein. Die momentan 28 Mitglieder — zwi-
schen 18 und 55 Jahren alt — besitzen Ké-
fer der Baujahre 1956 bis 1980.

Neben dem jeden Donnerstag stattfinden-
den Stammtisch im Gasthaus Adler in De-
gerfelden gibt es alle sechs Wochen eine
Ausfahrt, weiterhin Besuche von Kifer-
Treffen auch in Osterreich und in der
Schweiz, Dazu kommen ,,Plauschturniere
und Ausstellungen. Bei gemeinsamer Wa-
genpflege und bei Reparaturen wird der
Kontakt untereinander vertieft.

Fiir Passivmitglieder belduft sich der Jah-
resbeitrag auf 25,- DM, aktive Kifer-
Freunde zahlen 50,- DM pro Jahr.

VW Uraltkifer-Club Schweiz
Eamma-Horberg-Weg 1
CH-3604 Thun

Tel.: 0041/33/361778

Als der Club am 1. November 1977 gegriin-
det wurde, zédhlte die Versammlung gerade
17 Personen. Heute sind es 72 Aktiv- und
37 Passivmitglieder, die sich um die Erhal-
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tung der Uralt-Kdfer kitmmern. Gemeint
sind damit Kéfer mit geteilter oder ovaler
Heckscheibe — also vor August 1957 ge-
baut — sowie Spezialfahrzeuge auf VW-
Basis aus jenen Jahren.

Ein weiteres Anliegen des Uraltkifer-Clubs
ist natiirlich die Vermittlung rar geworde-
ner Ersatzteile, wozu maligeblich die in der
dreimal jdhrlich erscheinenden Clubzeitung
Urkéifer enthaltene ,,Ersatzteilbdrse* bei-
tragt.

Bei den jeweils im Frithjahr und Herbst
stattfindenden Treffen kénnen regelmifig
Kifer-Freunde aus dem Ausland begriifit
werden. Zu Clubs mit gleicher Zielsetzung
im Ausland — vor allem in Westeuropa,
aber auch in Australien und in den USA —
unterhidlt der Schweizer Club gute Bezie-
hungen.

Der Jahresbeitrag fiir aktive Mitglieder be-
lauft sich auf 50,- sfr, passive Mitglieder
zahlen 20,- sfr. Die Aufnahmegebiihr
schldgt mit 50,- sfr zu Buche.
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Bulli-Kartei ==

Bulli-Kartei

Yerein fiir die Freunde des VW-
Transporters bis Baujahr 1967
Postfach 100606

D-3500 Kassel

-

-

Als reines Fahrzeugregister im Sommer
1986 ins Leben gerufen, ist die Bulli-Kartei
mit fast 120 Mitgliedern aus dem In- und
Ausland zu einem iiberregionalen Zusam-
menschlull von Freundinnen und Freunden
des VW-Transporters der ersten Genera-
tion geworden. 21 Griindungsmitglieder
hoben beim ersten groBen Treffen im Juli
1987 den Verein aus der Taufe.

Die Aufgaben des Vereins liegen in der Un-
terstiitzung originalgetreuer Restaurierun-
gen sowie in der Sammlung jeglichen histo-
rischen Materials einschlieBlich der Fiih-
rung des Fahrzeugregisters. Die Mitglieder
werden in allen ithre Fahrzeuge betreffen-
den Fragen beraten.

Drei- bis viermal pro Jahr erscheint die
Clubzeitschrift Bulli-Expref# mit Berichten
iiber Sondermodelle, mit Reparaturtips,

Restaurierungsberichten, Reprints von Bul-
li-Artikeln und dem Kleinanzeigenteil.
Zweimal jdhrlich treffen sich die Bulli-
Freunde an zentral gelegener, fiir alle gut
erreichbarer Stelle. Mit 100 und mehr Teil-
nehmern ist dabei zu rechnen. Und dann
sind noch die monatlichen Stammtische —
bislang nur in Frankfurt und Miinchen.
Der Jahresbeitrag betrdgt 40,- DM, fiir die
Aufnahmegebiihr miissen 20,- DM iiber-
wiesen werden.

Karmann-Ghia-Club Kassel e.V.
Thomas Jiinemann

Steingasse 8

D-3430 Witzenhausen

Tel.: 05542/1084

Seinen ersten groflen Auftritt absolvierte
der Kifer-Abkémmling 1955 auf der
Frankfurter IAA, zwei Jahre spiter kam
zum kleinen Coupé eine offene Version
hinzu. Zwar entsprechen die Fahrleistun-
gen des VW Karmann-Ghia nicht seinem
schnellen AuBeren, doch sollte sich die Mi-
schung aus italienischem Chic und deut-
scher Mechanik als erfolgreich erweisen: In
der knapp 20jdhrigen Bauzeit des Typ 14
wurden rund 440.000 Exemplare verkauft.
Daraufhin entschloff man sich bei Volkswa-
gen, auch von der brandneuen, 1961 auf
den Markt gebrachten Mittelklasselimousi-
ne VW 1500 eine entsprechende Version an-
zubieten. Das Ergebnis war der VW Kar-
mann-Ghia 1500 (spédter 1600). Diesmal
folgte dem Coupé allerdings, von einigen
Prototypen abgesehen, keine offene Ver-
sion; auch gelang es dem intern als Typ 34
bezeichneten Modell bei weitem nicht, an
den Erfolg des kleinen Bruders anzukniip-
fen. Wiahrend der achtjdhrigen Produk-
tionszeit verlieBen lediglich rund 40.000
Einheiten die Werkshallen von Karmann.
AnlaBlich eines Treffens nordhessischer
Karmann-Enthusiasten im September 1981
wurde der Karmann-Ghia-Club Kassel aus
der Taufe gehoben. Die offizielle Griin-
dungsversammlung fand dann im Mai 1982
statt, Zweck des Clubs ist es, die in den
Mitgliederreihen noch vorhandenen Kar-
mann-Ghia zu erhalten. Den dazu unerlaB-
lichen fachlichen Rat erteilt ein Vorstands-
mitglied mit eigener Werkstatt.
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Frsatzteile werden vom Club nicht vertrie-
sen, doch beriét er die Mitglieder beim Kauf
sines Fahrzeugs. Niitzliche Tips findet man
such im zweimal jahrlich erscheinenden
Club-Info. Und die Geselligkeit kommt im
Larmann-Ghia-Club Kassel nicht zu kurz:
Ireffen werden organisiert, zwei grofle
Ausfahrten pro Jahr fiihrten die Mitglieder
anter anderem zu Karmann-Treffen in
England, Ddnemark und der Tschechoslo-
wakel.

Obgleich die zur Zeit 75 Mitglieder des
Clubs keineswegs nur aus der nédheren Um-
gebung, sondern aus dem ganzen Bundes-
gebiet kommen, findet sich immer eine
stattliche Zah!l zu den Clubabenden an je-
dem letzten Freitag des Monats in der Gast-
statte ,,Zum Steinertsee‘ im nordhessischen
Kaufungen ein.

Der Jahresbeitrag des Karmann-Ghia-
Clubs Kassel belduft sich auf 24,- DM, die
Aufnahmegebiihr betrdgt 10,- DM.

IG der Karmann Ghia Fahrer/-innen
Uwe Witkowsky

Im Schmidtenstiick 14

D-5401 Ney

Tel.: 06747/6781

Die im November 1981 gegriindete Interes-
sengemeinschaft, die &lteste Verbindung
von Karmann-Ghia-Besitzern in Deutsch-
land, ist kein Verein im iiblichen Sinne. So
gibt es keinen gewihlten Vorsitzenden, die
Mitglieder setzen auf Leistung, Qualitit
und Mitarbeit.

Die Hauptaufgabe der IG besteht in der
Funktion als Anlaufstelle fiir Fragen zum
Karmann-Ghia (Typ 14 und Typ 34). Als
Grundlage dient ein grofles Archiv mit Pro-
spekten, Testberichten, Reparaturanleitun-
gen und Werkstatthandbiichern. Neben
den zwei festen Treffen im Jahr — dem
Jahrestreffen im August sowie dem Jahres-
abschluBtreffen zum 1. Advent — dienen
Grillabende und kleinere Ausfahrten dem
personlichen Kontakt der rund 250 Mitglie-
der und der Informationsvermittlung.
Gleiche Ziele verfolgt auch das in unregel-
méfigen Abstinden fiinfmal im Jahr er-
scheinende Karmann Ghia Info mit Klein-
anzeigen, Tips, Adressen, Restaurationsbe-
richten, Nachdrucken wvon Testberichten
und vielem mehr. Der Bezug ist im Jahres-
beitrag von 50,- DM enthalten, eine Auf-
nahmegebiihr wird nicht erhoben.

Last, not least heif3t es in der Selbstdarstel-
lung der Interessengemeinschaft der Kar-
mann Ghia Fahrer/-innen: ,,Betont sei, dal
die IG den Karmann-Besitzer gleich wel-
chen Geschlechts durchgédngig iiber das
ganze Jahr hinweg betreuen will und nicht
nur schwerpunktméfBig bei einem Treffen.
Als Stichworte hierzu seien hier erwdhnt die

Herausgabe von bestimmten Sonderinfor-
mationen fiir spezielle Probleme (z. B. fiir
die Karosserie), Nachfertigungsaktionen
(z. B. Heckgepéacktrager) und nicht zuletzt
Ersatzteilhilfe der [Gler untereinander
durch zentrale Karten®.

Karmann Ghia Club Siidhessen
Andreas Griin
Freiherr-vom-Stein-Ring 26
D-6453 Seligenstadt 2

Tel.: 06182/67831

Der Karmann Ghia Club Siidhessen, am
24. Februar 1984 gegriindet, setzt vor allem
auf personlichen Kontakt — er ist eher eine
regionale Gemeinschaft von Freunden des
Ghia. Darum kommt den monatlich statt-
findenden Clubabenden an jedem ersten
Montag in 6050 Offenbach-Bieber, Bistro
LJAvantgarde®, Seligenstddter Str. 24, gro-
Be Bedeutung zu. Man fiahrt auch gemein-
sam zu Treffen von anderen Clubs und 1G
und macht Grillfahrten oder Wochenend-
reisen (z.B. Schwarzwaldhochstrafien-
Fahrten im Jahr 1987 und 1989).

Die Clubzeitung TYPisch 14 erscheint un-
regelmédBig und enthélt Berichte von Tref-
fen, Tips, Teilemarkt, Statistik, Termine,
Geschichten und vieles mehr. Eine weitere
Leistung des Clubs fiir seine momentan 24
Mitglieder ist die Moglichkeit, bei VW giin-
stig Ersatzteile zu beziehen.

Der Clubbeitrag belduft sich auf 30,- DM
jahrlich. Ubrigens ist jede Altersgruppe er-
wiinscht: So ist hier alles vertreten, vom
Fiihrerscheinanfdnger bis zum 80jdhrigen
begeisterten Ghia-Fahrer.

60 Millionen Jahre
sind sie alt, die grie-
chischen Landschild-
kroten. Im Nestos-
Delta in Nordost-

Griechenland le-  “7g#¢

rae

ben heute auch
noch Schreiad-
ler, Goldschakale und

Spornkiebitze.

Bitte senden Sie mir:

e Gy,
% .-.a_@w__l
.%f‘_,_‘f:—"—'
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VW Karmann-Ghia Schweiz

Paul Rupf

Charlottengasse 3

CH-8887 Mels

Erfreuten sich die verschiedenen Karmann-
Ghia-Modelle eh schon einer gewissen Ex-
klusivitit, so gilt dies fiir die Schweiz im be-
sonderen: Gerade rund 5800 Exemplare
fanden in der 20jdhrigen Produktionszeit
ihren Weg in die Alpenrepublik.

Um die heute noch vorhandenen Fahrzeuge
in moglichst gutem, fahrbereitem Original-
zustand zu erhalten, haben sich einige stol-
ze Besitzerinnen und Besitzer zusammenge-
tan und im Frithjahr 1985 den Club VW
Karmann-Ghia Schweiz gegriindet.
Inzwischen sind es iiber 60 Mitglieder aus
allen Altersgruppen, vom jungen Hobby-
mechaniker, der sich seinen Traumwagen
mit viel Miihe restauriert, iiber die junge
Dame, die mit threm Coupe tédglich zur Ar-
beit fihrt, und den Familienvater, der sein
Wunschcabriolet gefunden hat, bis zum é&l-
teren Herrn, der den Wagen vor iiber 20
Jahren neu kaufte.

Die Clubaktivitdten erstrecken sich auf
Ausfahrten, Treffen und die Herausgabe
eines Informationshefts. Den Mitgliedern
werden Tips fiir Unterhalt und Restaurie-
rung vermittelt, und so konnte durch ge-
genseitige Hilfe schon manches Problem
gelost werden. Erwihnt sei auch die club-
eigene Bibliothek mit spezieller Karmann-
Ghia-Literatur, die den Mitgliedern gratis
zur Verfiigung steht.

Aktivmitglieder (Besitzer eines Karmann-
Ghia) zahlen pro Jahr 50,- sfr, die Aufnah-
megebiihr betriagt 20,- sfr.

Helfen auch Sie mit,
daf} dieses einzig-
artige Europdische
Naturerbe erhalten

bleibt!

.‘;§-|_':|:_'-|1-ﬂr_‘.-*1|-:.|::-.'1'.{': MNr. 333
Baden-Wiirttembergische
Bonk Stuttgart

BLZ 604 300 460

| Informationsmappe
|5,- DM liegen bei)

[ | Naturfihrer "Der Nestos"
(20,- DM liegen bei)

Senden Sie bitte diese Anzeige
mit lhrer Anschrift an die :

Stiftung Euro
Giittingerstr. E

dgisches Naturerbe
Q 7760 Radolfzell

: STIFTUNG
ELROPAISCHES NATURERBE
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Museen

Leistungsschau

-In Rundgang durch die Karmann-

Sammlung in Osnabriick

Werksmuseen sind oft nicht fir
jedermann zuganglich. So auch die
iiber sechs Jahrzehnte reichende
Sammlung des Karossiers Karmann
aus Osnabriick, die seit 1980 besteht.
Aus Platzgriinden wurde die Aus-
stellungshalle 1988 erweitert.
MARKT erhielt dazu diesen Bericht.

Die neuere Geschichte des Osnabriicker
Unternehmens ist ohne Volkswagen kaum
denkbar. Erinnern wir uns: Der Kifer war
zu seiner Zeit ein (fast) konkurrenzloses
Konzept. Was lag also nédher, als den Kar-
mann-Ghia-Prototyp Mitte der fiinfziger
Jahre mit Kiéfer-Attributen — stabilem
Rahmen und robustem, luftgekiihltem

Heckmotor — auszustatten? So dominiert
in der Halle auf den ersten Blick der Kar-

Von 1937 bis 1939 fertigte Karmann die Cabriolet-
Versionen des Autobahnwagen Adler 2.5 Liter.
mann-Ghia, der als einziges Modell des
Werks den Namen auch auf der Heckklap-
pe prisentieren darf. Angefangen beim
1953 zusammen mit dem Turiner Design-
studio Ghia entwickelten Prototyp iiber die
Serienversionen vom Typ 14 und den gro-
Ben Karmann-Ghia, den Typ 34, bis zu
nicht in Serie gegangenen Sonderkarosse-
rien.

Daneben présentiert sich natiirlich

auch das Kifer Cabrio. Ein ; I

—-——

Karmann als Ideen-
lieferant: Coupé-Studie
VW Typ 1 von 1962, die
von Ghia stammte.
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1953er-Modell steht gegeniiber einem bei
Karmann aus Restbestinden zusammenge-
bauten Hebmiiller Cabriolet. Die Nachfol-
gemodelle der erfolgreichen Karmann-Mo-
delle, das Golf Cabriolet, der Scirocco und
der Corrado, sind natiirlich auch présent.
Aber die Wilhelm Karmann GmbH 1st viel
dlter als VW, Schon 1874 beschéftigte man

sich mit dem Kutschwagenbau, bevor 1901
die Firma von Wilhelm Karmann (sen.)
iibernommen wurde. Ein besonders scho-
nes Beispiel fiir diese Tradition ist der aus-
gestellte Jagdwagen von 1909. Sorgfiltiger
Umgang mit dem Werkstoff Holz und
handwerkliches Geschick waren entschei-
dend fiir den Kutschwagenbau, der bis in

Karmann Jagdwagen aus
dem Jahre 1909. Nach dem
Tod des Firmengrinders
ubernahm Wilhelm Karmann
1901 die 1874 gegrindete
Wagenbaufirma Klages.
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die zwanziger Jahre fortgesetzt wurde. Be-
reits 1902 hatte man die erste Automobil-
varosserie auf einem Diirkopp-Wagen pri-
sentiert, Entsprechend der damaligen Zeit
entstanden sie nach den Wiinschen des
Kunden in Handarbeit fiir die angelieferten
Fahrgestelle.

Durch die Wirren des Zweiten Weltkriegs
sind die meisten Vorkriegskarosserien lei-
der verlorengegangen. So kommt es, dal}
der Adler Primus von 1932 das élteste auto-
mobile Exponat in der Sammlung ist. Die
gelungensten Karosserien fiir den Frank-
furter Hersteller diirften sicher fiir das 2,5-
Liter-Cabriolet Adler Autobahn und das
reprasentative Diplomat Cabriolet entstan-
den sein. Letzteres wurde jiingst anlédfBlich
der 50jdhrigen Tatigkeit Wilhelm Kar-
manns in die Fahrzeugsammlung iibernom-
men.

Nach dem Krieg war die Osnabriicker Ka-
rosserieschmiede stets bemiiht, besonders
dem VW-Konzern Appetithdppchen zu ser-
vieren. Anders als viele andere Karosserie-
betriebe, die in den fiinfziger und sechziger
Jahren aufgeben mulfiten, hatte Karmann
mit seinem Konzept Erfolg: der Bau von
Sonderkarosserien in Zusammenarbeit mit
guten Designern und dazu die Leistungsfa-
higkeit eines Groliserienherstellers, ndmlich
Volkswagen, im Hintergrund. Dieses Kon-
zept pflegt man bei Karmann bis heute. So
wurden entweder die Fahrzeuge der laufen-
den Serie modifiziert, oder es entstanden
noch weitere Karosserieentwiirfe. Anderer-
seits machte man sich aber auch Gedanken
iiber das Aussehen der Nachfolge- und wei-
terer Karmann-Modelle auf
Groliserienbasis. S50 wur-

Siidamerikanische Temperamente: der zwischen 1972 und 1976 bei Karmann in Brasilien gebaute SP-2 (rechts) und
der VW Karmann-Ghia TC 145, von 1970 bis 1974 von Karmann-Ghia do Brasil gefertigt.

Das VW 1500 Cabrio solite in Serie gehen. 16 Fahrzeuge wurden in Osnabriick von Hand gefertigt, erste Prospekte
waren bereits gedruckt, als sich VW gegen das Projekt entschied.

de 1958 ein Karmann-Ghia Hardtop ent-
wickelt. Es war mit Vinyl bezogen, liefd sich
schnell abnehmen und konnte in der Gara-
ge verstaut werden. Das leichte Roadster-
verdeck war voll zu versenken.

1961 entstand der 2+ 2-Sitzer Karmann-
Ghia (Typ 34) Cabriolet, und 1965 baute
Karmann den Typ 34 FlieBheckcoupé mit
klappbarer Fondsitzbank. Markant: die
verdnderte Frontpartie mit zusammenlie-
genden Doppelscheinwerfern.

Auf der Basis des VW Typ 3 lieferte Kar-
mann 1961 ein bis zur Serienreife ent-
wickeltes Cabriolet. Die Prospekte waren
bereits gedruckt, als sich Volkswagen gegen
die Produktion entschied. 1968 stellte Kar-
mann schlieBlich den VW 411 als Cabriolet
zur Diskussion. Der Wagen hatte eine elek-
trohydraulische Verdeckbetdtigung und
war — wie fast alle Karmann-Cabrio-Ent-
wiirfe — als vierfenstrige Viersitzerversion
ausgefiihrt.

T E e LR

Wurde 1958 entwickelt, ging aber nie in Serie: Hardtop-
Version des Karmann-Ghia.

Karmann arbeitete bei seinen Entwiirfen
immer wieder mit international angesehe-
nen Designstudios zusammen. 1977 ent-
warf Giorgio Giugiaro (Ital Design), der
bereits den Scirocco 1 realisiert hatte, zwei
Studien fiir ein Nachfolgemodell. Beide
Studien weisen, im Gegensatz zum spéteren
Scirocco 2, wesentliche Stilelemente des
Vorgédngers auf. Es handelt sich um zwei
AuBenstyling-Modelle mit unterschiedli-
chen Seitenansichten. Eines davon baut auf
einem Golf 1 auf und ist fahrfertig.
[talienisch geprédgter Chic auch gleich ne-
benan: Der Scirocco 1 und die be1 Karmann
realisierten Nachfolgeentwiirfe zeigen zu-
sammen mit dem 1973 kreierten Audi 80
Pik ASS und dem BMW 320 Karo ASS von
1976, wie sich Ital Design grof3serientaugli-
che Sportwagen vorstellte.

Neben der sehr engen Verbundenheit zu
Volkswagen sind die vielen anderen Aktivi-
tdten von Karmann weithin unbekannt. So
fertigte Karmann zwischen 1965 und 1975
im Auftrag von BMW die Vier- und Sechs-
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zylinder-Coupés der Baureithe E9 im Zweig-
werk Rheine. Auch das Nachfolgemodell,
das 6er-BMW-Coupé, wurde zunichst
komplett bei Karmann gebaut. Nach der
Fertigstellung des BMW-Werks in Dingol-
fing lieferte Karmann nur noch die Rohka-
rosserien.

Auch zu Porsche hatten die ,,Karménner”
gute Kontakte. So wurde aus Kapazitits-
griinden das 356 B Hardtop Coupé in Osna-
briick produziert. Als die Serie auslief,
nahm der Vierzylinder 912 seinen Platz ein.
Ab 1969 wurden auch die Vierzylinder-Ver-
sionen des VW-Porsche 914 auf Band ge-
legt.

Schon im Herbst 1949 hatte Karmann von
der Auto Union den Auftrag zum Bau je
einer Limousinen- bzw. Cabrio-Modellka-
rosserie fiir den F 89 erhalten. Tatsédchlich
gebaut wurden schlieBlich 5000 viersitzige
Cabriolets. Spéter kam eine sporthiche
Zweisitzerausfithrung hinzu, von der ein
Coupé abgeleitet wurde. 1968 war Kar-
mann nochmals fiir die Marke mit den vier
Ringen aktiv: Fiinf Prototypen fiir den
Audi 100 entstanden, wurden dann aber
nicht in die Fertigung iibernommen.
Stellvertretend fiir die Arbeit an Opel-Mo-
dellen zeigt die Sammlung das seltene

Das VW 411 Cabriolet von 1968 besall sogar ein elektro-
hydraulisches Verdeck.

Karmann auch eine Cabrioversion prisen-
tiert, die allerdings genausowenig zur Se-
rienreife kam wie die 1967 vorgestellte
Commodore-Cabriovariante. Gleiches gilt
fiir das Manta A Cabrio.

Gute Kontakte gab’s immer zu Ford. Bis
zum Beginn des Zweiten Weltkriegs baute
Karmann das Eifel Cabriolet, nach dem
Krieg fertigte man 800 Ford-Pritschenwa-
gen. Dann erhielt Karmann den Auftrag
zum Bau der Kombiversion des neuen
Weltkugel-12M, und seit 1983 lduft In
Rheine das Escort Cabrio vom Band.

Der Kontakt zur britischen Automobilin-
dustrie war und ist sehr eng. In den sechzi-
ger und siebziger Jahren iiberarbeitete Kar-
mann die Karosserie der sportlichen Tri-
umph TR 6 und der Limousinen Triumph
2000 und Austin 2000. Mitte der achtziger
Jahre kam auch Jaguar als Auftraggeber
hinzu. Das XJ-5 Coupe sollte mittels Kar-
mann-Know-how in ein Cabriolet verwan-
delt werden, und auch die Werkzeuge fiir
Prefteile, Vorrichtungen und eine komplet-
te Rohbaustralle entstanden bei Karmann.
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Vom Opel Diplomat A Coupé wurden lediglich 347 Exem-
plare und 3 Cabrios als Prototypen von Karmann gebaut.

Das Verdeckgestdnge wird heute noch bei
Karmann in Rheine produziert.

Selbst die amerikanische Automobilindu-
strie kniipfte Kontakte nach Osnabriick.
Im Auftrag der American Motors Corpora-
tion (AMC) iibernahm Karmann fiir das
Sportcoupé Javelin mit 280-PS-V8-Motor
fiir den europédischen Markt die Endmonta-
ge im Zweigwerk Rheine. Fast 90 Prozent
der Bauteile kamen auf dem Seeweg aus
Detroit.

Noch unbekannter ist aber wohl das Enga-
gement von Karmann in Brasilien. Hier
wurde 1959 vor den Toren von Sao Paulo
»Karmann-Ghia do Brasil” gegriindet. Am
Anfang mangelte es besonders an gqualifi-
zierten Facharbeitern, aber bald konnte
man auf die Produktion von 10.000 Kar-
mann-Ghia (Typ 14) verweisen. Ab 1970
begann die Produktion des Karmann-Ghia
TC 145, der ausschlieBlich fiir den siid-
amerikanischen Markt bestimmt war. Das
2 + 2sitzige Sportcoupé basierte, wie die Ty-
penbezeichnung verrét, auf dem Karmann-
Ghia Coupe. Das FlieBheck verbesserte vor
allem die Platzverhiltnisse im Fond.

Front- und Heckpartie wurden geédndert,
aber an der Seitenlinie konnte man die

Konturen des Karmann-Ghia Coupé noch
deutlich ausmachen. Rudolf Leiding, Ende
der sechziger Jahre Generaldirektor von
VW do Brasil und danach Vorstandsvorsit-
zender in Wolfsburg, gab den Anstoll zur
Entwicklung des VW SP-2. Karmann stellte
die Preliwerkzeuge und Produktionsein-
richtungen her, im Junm 1972 lief die Serien-
produktion des auf dem Typ 3 basierenden
Sportcoupés bei Karmann-Ghia do Brasil
an. Viele Teile stammten aus dem Bauka-
stensystem des VW-Konzerns, um die Pro-
duktionskosten mdoglichst niedrig zu hal-
ten. Der fahrfertige Wagen wog 900 kg und
war zundchst mit dem 54 PS starken 1,6-
Liter-Motor ausgestattet, spéter baute man
den 1,7 Liter grofien 65-PS-Motor des VW
411/412 ein, wodurch der Wagen erheblich
mehr Tempeéerament erhielt.

VW und BMW, soweit das
Auge reicht: Die Karmann-
Sammlung erstreckt sich

auch auf aktuelle Modelle.

Allein in Osnabriick beschéftigt man heute
mehr als 7000 Mitarbeiter. Karmann hat
sich aber nicht nur einen Namen mit der
Automobilfertigung gemacht, sondern
auch der Werkzeugbau und das Prellwerk
sind von der internationalen Kundschaft
gefragt. Dariiber hinaus l6st Karmann En-
gineering komplizierte Probleme der Auto-
mobilindustrie.
Ganz bewuBlt wird bei der Karmann-Fahr-
zeugsammlung der Begriff ,,Museum” ver-
mieden, da auch aktuelle Modelle présen-
tiert werden. Vielmehr handelt es sich um
eine ,,Karmann-Leistungsschau™ fiir inter-
essierte Kunden.

Holger Merten




